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© Dl8poaltlf da mesure da la quantity de carburant dana un reservoir de vehlculo automobile. 



© Ce dispositff comprend un mcyen de mesure du ddbut 
ae carburant Instantand coneommd par la moteur (M), un 
calcufataur (2) programmd pour pouvolr eiaborar una Irrtd- 
grale de consommatton du carburant sur una distance cte- 
ferminto, des moyans pour informer la calculateurde la va- 
lour de la quantite de carburant imrodutte dans la reservoir 
(1) a chaqua rempll&sage, at das moyans pour cateuler at 
afticher la quantity de carburant restante & partir de ces 
donn6s3. Grdca & oetta demi6re Information, at connaia- 
aant la consommatlon moyanne aux 100 km da son v6hl- 
cule, le conductaur paut alsSment ddtermlner manlalsmant 
ou 6 Paide d'un ordlnateur de bord la distance qu'il peut en- 
core couvrlr sans devoir reprendre du carburant 

Ce dlsposlttf est plus precis et plus flabte que les Jauges 
dasslques. 
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La prgsente invention a pour ob j et un 
dispositif de mesure de la quantity de carburant dans un 
reservoir de vehicule automobile* 

Comme on le sait, cette information doit fitre 
5 disponible & tout moment pour permettre au conducteur 
d'estimer la distance encore franchissable (autonomie 
residuelle), soit par un calcul mental ba&£ sur la 
consommation moyenne, soit d l'aide d'un ordinateur de 
bord. 

10 Pour mesurer oette quantity restante de 

carburant, le moyen usuel est une jauge £ carburant, 
baste sur le prlncipe d v un flotteur associe A un 
transmetteur eiectrique et & un afficheur (A aiguille ou 
numdrique), Ces jauges sont peu pr6cises, et de plus 

15 elles sont senslbles aux accelerations, done £ la pente, 
et de ce fait ont tendance & grlpper. Elles sont par 
consequent peu fiables. 

L f invention a done pour but de proposer un 
dispositif de mesure et d'afflchage permanent de la 

20 quantity de carburant restante dans le reservoir, qui 
soit £ la fois precis et fiable. 

Conformement & l 1 invention, le dispositif 
comprend un moyen de mesure du debit de carburant 
instantane consomme par le moteur, un calculateur 

25 programme pour pouvoir eiaborer une integrale de con- 
sommation du carburant sur une distance determinee, des 
moyens pour informer le calculateur de la valeur de la 
quantlte de carburant introduite dans le reservoir A 
chaque remplissage, et des moyens pour calculer et 

30 afficher la quantite de carburant restante d partir de 
ces donn£es. 

On sait en effet mesurer avec precision le 
debit de carburant instantane consomme par le moteur. 
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Cette information est du reste utilises pour le calcul 
de la consonunation sp6cifique (en L/100 kms) par certains 
ordinateurs de bord. La somme cumuiee, c'est-fc-dire 
l'integrale de cette consonunation instantan6e, permet 
5 d'estimer la quantity de carburant restante grace & la 
determination de la quantite introduite & chaque remplis- 
sage, partlel ou total, du reservoir. Cette information 
est dlsponible £ la pompe de distribution de carburant 
au fur et £ mesure du remplissage du reservoir (ainsi que 
10 le prix de la quantity de carburant distribu6e). 

Ainsi l v invention associe le moyen de mesure 
de debit de carburant consomme par le moteur £ un 
calculateur charge d'felaborer l'integrale de consom- 
mation. 

15 Suivant un premier mode de realisation de 

l 1 invention, les moyens pour informer le calculateur de 
la valeur de la quantity de carburant introduite dans le 
reservoir d chaque remplissage comprennent un transmet- 
teur pourvu de moyens de liaison entre le calculateur et 

20 une pompe de distribution de carburant, afin de fournlr 
au calculateur la valeur de la quantite de carburant 
vers&e dans le reservoir d chaque remplissage. 

Dans ce mode de realisation, la pompe de 
distribution est done 6quip6e d f un organe 6metteur du 

25 trensmetteur, pouvant cooper er avec un organe r6cepteur 
correspondent monte sur le vfehicule. 

Suivant une caract6ristique complement aire, 
le dispositif comprend des moyens pour calculer et 
afficher la quantite de carburant initiale dans le 

30 reservoir apr6s remplissage, partiel ou total. Lesdits 
moyens de calcul et d'affichage sont avantageusement 
relies au calculateur, programme pour calculer et 
afficher automat iquement la quantite de carburant 
initiale aprSs arret de distribution par la pompe. 

35 Bien entendu, les caracteristiques ci-dessus 
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impliquent que la pompe de distribution soit 6quipee d'un 
element cons ti tut if du transmetteur. Si cela n'est pas 
le cas, suivant un autre mode de realisation possible de 
1' invention, les moyens de calcul et d'affichage de la 
5 quantity de carburant initiale aprds remplissage partial 
ou total du reservoir, sont relifis non seulement au 
calculateur, mais aussi & un organe raanuel de comraande, 
tel qu'un interrupteur, utilisable par le conducteur pour 
dSclencher manuellement l fl affichage de la quantity de 

10 carburant initiale. 

D v autres particular! t6s et avantages de 
l f invention apparaltront au cours de la description qui 
va suivre, faite en reference aux dee sins annexes qui en 
illustrent une forme de realisation & titre d f example non 

IS limitatif : 

- la Figure 1 est une vue schematique d'une 
forme de realisation du dispositif de mesure de la 
quantity de carburant dans un reservoir de v6hicule 
conforme & V invent ion; 

20 - la Figure 2 est une vue en coupe part ie lie 

et elevation, & echelle agrandie, du pistolet de distri- 
bution de la pompe de la Figure 1 repr§sent6 engage dans 
l f entree du reservoir, laquelle ainsl que le pistolet de 
la pompe sont equip&s selon 1' invention d'un transmet- 

25 teur; 

- la Figure 3 est un bloc synoptique repre- 
sent a tif du fonctionnement et de la progr animation du 
calculateur du dispositif selon 1' invention; 

- la Figure 4 est un di a gramme represent ant 
30 la variation de la quantite de carburant dans le re- 
servoir en fonction de la distance parcourue (en km) par 
le v6hicule. 

On voit d la Figure 1 un reservoir 1 appar- 
tenant & un v6hicule automobile schematiquement limite 
35 & la partle basse de cette Figure 1, au-dessous d'une 
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ligne en traits mixtes K. Le dispositif de mesure de la 
quantity de carburant dans le rfeservoir 1 comprend un 
calculateur 2 reli6 & un afficheur 3 par exemple num6ri- 
que, & disposition du conducteur, 
5 Le reservoir 1 est relifi par une condulte 4 

& une entr6e de remplissage constitute d v un embout 5, 
adapt6 pour recevoir le plstolet 6 du tuyau 11 d'une 
pompe 7 de distribution de carburant. Le moteur M du 
v6hicule est aliments en carburant , d partir du reservoir 

10 1, par une oonduite 8 6quip6e d'un ddbitmdtre 9, par 
exemple du type "moulinet" , re 11 6 au calculateur 2. Le 
ddbitmdtre 9 constitue, de mani6re connue en sol, un 
moyen de mesure du ddbit du carburant instantand q 
consomm6 par le moteur M, et g6n6re un signal corres- 

15 pondant fourni au calculateur 2. 

Le plstolet 6, connu en soi, est avantageuse- 
ment du type & arrfit automatlque lorsque le rfiservoir 1 
est pie in* 

Les moyens pour introduire dans le calcula- 

20 teur 2 la valeur de la quantity de carburant lntroduite 
par le plstolet 6 dans le reservoir 1 & chaque remplissa- 
ge, comprennent un t ran ante t teur 12 pourvu de moyens de 
liaison entre le calculateur 2 et la pompe 7. Le trans- 
metteur 12 est const! tu6 d'un rdcepteur 13 associd au 

25 v6hicule et d'un dmetteur 14 associ6 & la pompe 7, ce 
rfecepteur 13 et l'fimetteur 14 dtant mis en liaison lors 
de la distribution de carburant. A cet effet, ces deux 
616ments peuvent Stre respect iveraent montds en regard 
l'un de l 1 autre sur le plstolet 6 et au voisinage de 

30 1 9 embout 5 de remplissage (Figure 2). 

Le transmetteur 12 peut fit re de divers types 
connus en soi, notamment optique, dlectrique, hertzien 
ou sonores tel qu'& ultra-sons. Ce transmetteur n'est 
done "complet" que lorsque le v6hlcule est pr&s de la 

35 pompe 7 et en cours de remplissage, l'&netteur 14 et le 



2710743 



5 

recepteur 13 devant etre mis en coincidence lors de 
l 1 operation de remplissage. Dans l'exemple repr6sent6 A 
la Figure 2, le mode de transmission entre les deux 
elements 13, 14 est optique. 
5 Le dlspositif comprend 6galement (Figure 1) 

des moyens 15, relies au rfecepteur 13 et au calculateur 
2, permettant avec ce dernier de calculer et d'afficher 
la quantity de carburant initiale Q 4 dans le reservoir 1 
apr&s remplissage partlel ou total de ce dernier. 

10 L'organe 15 de "remise & z6ro " (RAZ) fournit alors au 
calculateur 2 convenablement programme, 1 1 information 
regue du transmetteur 12 en fin de remplissage, la 
quantity de carburant se trouvant dans le reservoir etant 
ainsi visible sur I'afficheur 3. Si 1b reservoir 1 est 

15 complfitement rempli et que la pompe 7 est fequipee d'un 
pistolet 6 A arret automatlque, 1 • information est 
automatiquement transmise & l'organe 2 et au calculateur 
2 par le transmetteur 12. 

Cependant, si la pompe 7 n'est pas 6quip6e 

20 d'un 6metteur 14 conform6ment 4 l f invention, 1'affichage 
de la quantity initiale de carburant dans le rfeservoir 
1 apr6s un remplissage partial ou total peut 6tre obtenu 
manuellement de la maniere suivante : l'organe 15 est 
relie £ un element manual de commande 16, par exemple un 

25 contacteur elect rique ( n switch") qui permet d'envoyer au 
calculateur 2 1 1 information voulue. 

Cette disposition de remise & zero, automa- 
tlque ou non, peut se r6v61er 6galement utile pour tenir 
compte des corrections d'ecarts resultant d ' integrations 

30 multiples. 

Le dlspositif peut avantageusement etre 
pourvu de capteurs (connus en sol et non representee) de 
la temperature T et de la pression P atmosph6rlques, 
relics au calculateur 2 (Figure 1). Ce dernier est 
35 programme pour determiner le taux d ' evaporation du 



2710743 

6 

carburant et corriger la valeur affichee sur l'afficheur 
3. 

L 9 information relative a la distance par- 
courue permet en outre au calculateur 2 de determiner la 
5 consonunation en L/100 kms instantanSe, ou moyenne, de 
fagon connue en soi. 

Le fonctionnement du dispositif qui vient 
d'etre d6crit est represents aux Figures 3 et 4. Le 
graphique de la Figure 4 montre Involution de la valeur 

10 0 en litres de carburant dans le reservoir 1 portee sur 
l'afficheur 3 r en fonction de la distance parcourue (en 
km). Au ddpart (a), la quantity de carburant affichee Q x 
est maximale. Au fur et & mesure de la consommation de 
carburant, 1 1 integration du debit consomme provoque la 

15 decroissance de la valeur affichee. Le processus de 
calcul est schematiquement represents & la Figure 3 : A 
partlr de la consommation instantan6e q, de son integra- 
tion ^/q dt et de la quant it6 initiale Q if le calcula- 
teur 2 determine la quantite restante Qr en effectuant 

20 le calcul 

Qi - J q 

AprSs une distance b, le conducteur introduit 
une quantite Q de carburant dans le reservoir 1, ce qui 
a pour ef f et d 1 incrementer la valeur af f ichfee • La 

25 nouvelle valeur initiale est done Q r - Q, et le processus 
de calcul precedent recommence, la quantite restante Q r 
pouvant constamment etre lue par le conducteur sur 
l'afficheur 3. C'est pourquoi, A partir de cette valeur, 
le conducteur, connaissant la consommation moyenne aux 

30 100 km de son vShicule peut done mentalement determiner 
de fagon tr6s simple la distance qu'il peut encore 
parcourir sans devoir reprendre du carburant ou le cas 
echeant avec un ordinateur de bord si le vShicule en est 
6quip6. 

35 Apres avoir parcouru une nouvelle distance c, 
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le conducteur effectue un plein complet du reservoir 1 
et le systdme reprend le cycle pr£c£dent, avec la eeule 
difffirence que la quantity initlale de carburant est la 
quantity maximum, affich6e soit automatlquement si la 
5 pompe 7 est Squipfee d'un femetteur 14 adapts au r6cepteur 
13 , soit manuellement au moyen par example du contacteur 
glectrique 16 qui envoie cette information au calculateur 
2 via l f 616ment 15. 

La programmation du calculateur 2 pour 
10 6tabllr le logiciel permettant la mise en oeuvre de 
1 9 Invention est d port6e de I'homme de l'art & l'aide de 
ses seules connaissances usuelles, S partir de la 
description qui pr6cdde. L 1 invention est susceptible de 
nombreuses variantes d 9 execution. 



2710743 



8 

REVENDICATIONS 

1 - Dispositif de mesure de la quantity de 
carburant (Q r ) dans un reservoir (1) de vehicule auto- 
mobile, caract6ris6 en ce qu'il comprend un moyen de 

5 mesure du d6bit de carburant instantan6 (q.dt) consoram6 
par le moteur (M), un calculateur (2) programme pour 
pouvolr 6 laborer une lntdgrale de consomroation du 
carburant sur une distance deterrainee, dee moyens (15, 
12 f 16) pour informer le calculateur de la valeur de la 
10 quantitfi de carburant (Q t ) introduite dans le reservoir 
A chaque reroplissage, et des moyens pour calculer et 
afficher la quantity de carburant restante (Q r ) & partir 
de ces donndes. 

2 - Dispositif selon la revendication 1, 
15 caract6ris6 en ce que les moyens pour introduire dans le 

calculateur (2) la valeur de la quantity de carburant (0) 
vers6e dans le reservoir (1) & chaque remplissage 
comprennent un transmetteur (12) pourvu de moyens de 
liaison entre le calculateur et une pompe de distribution 
20 (7) de carburant, adapt6s pour fournir au calculateur 
ladite valeur de la quantity de carburant (Q). 

3 - Dispositif selon la revendication 2, 
caractfirisfi en ce que le transmetteur (12) comporte un 
rdcepteur (13) associ6 au vfehicule et un 6raetteur (14) 

25 associ6 & la pompe de distribution (7), ce rficepteur et 
cet 6metteur 6tant mis en liaison lors de la distribution 
de carburant, et ledit transmetteur est, notamment, du 
type optique, 61ectrique, hertzien ou sonore tel qu'ul- 
trasonore* 

30 4 - Dispositif selon l'une quelconque des 

revendications 1 a 3, caracterisfe en ce qu'il comprend 
des moyens (15/16..) pour calculer et afficher la quan- 
tit6 de carburant initiale dans le reservoir (1) aprds 
remplissage partiel ou total de ce dernier. 

35 5 - Dispositif selon la revendication 4, 
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caracterls<§ en ce que lesdits moyens (15. . . ) sont relies 
au calculateur (2) et au r6cepteur (13) du transmetteur 
(12) et programmes pour calculer et afficher automatique- 
raent la quantity de carburant initiale (Q i ou Q r ) aprds 
arret de la distribution par la pompe (7). 

6 - Dispositif selon la revendication 4, 
caract6ris6 en ce que lesdits moyens (15..) sont relies 
au calculateur (2) alnsi qu'4 un organe manuel (16) de 
commande. utilisable lorsque la pompe (7) de distribution 
est d&pourvue d f 6raetteur (14). 

7 - Dispositif selon l'une quelconque des 
revendications 1 A 6 f caract6ris6 en ce qu'il est pourvu 
de capteurs de la temperature (T) et de la pression (P) 
atmospMriques, relics au calculateur (2) qui est 
programme pour determiner le taux d 1 evaporation du 
carburant et corriger la valeur afflchee (Q r ). 
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FIG. 2 
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FIG. 3 
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